
- fjordar for framtida



Gjennomføring vei og tomt - forutsetninger
- Ytterkant vei mot fjorden ligger på lik linje som tidligere
- På utvidet bredde skal det ligge 3 m fortau + 6 meter 

vegbane og skuldre, totalt ca. 10 m bredde.
- Under fortauet blir grøft med en betydelig dybde.
- Ikke mulighet for omkjøring under arbeidet



Gjennomføring vei og tomt
- Har gitt problemer med trafikkavvikling og støyforhold
- Har vært jobbet kontinuerlig med trafikkforhold.
- Betydelige ressurser har vært satt på for å få det best mulig.

- Byggeleder fra kommunen
- SHA-koordinator
- Byggeledere fra Advansia
- Fra entreprenør har de hatt PL, AL og HMS-leder
- Verneombud fra begge sider.
- Befaringer med SVV, for å prøve å finne bedre forholdene

- Vurdering fra SVV: Ikke lett, men man måtte bare holde fokus oppe for å ha det best 
mulig under de rådende forhold.

 



Status fortau og veg
- Asfaltering første lag på vei neste 

uke, frem til og med riggplass
- Asfaltering fortau og andre lag på vei 

før jul
- Gatelys og permanente trafikkskilt på 

plass før jul



Siste strekning 
med fortau

• 200 meter mellom tomt 

og fabrikkområde

• Arbeid i hovudsak ved 

sidan av vegen



Neste steg
• Oppstart over nyttår

• Tunnellar og 

berghallar

• Ny entreprenør



E01 Bergarbeider Kongshaugen
Tunneldrift og massetransport

AF B&G Tunnel – Volda Maskin



Riggplan



Tunneldrift



De første salvene

• Åpningssalver er mest kritisk på 
grunn av utvidelsesfaktoren når 
man sprenger

• Tung sikring, små salver og 
tilpasset sprengstoff



Posteplan og rystelsesmåling



Beregning av 
rystelser

• Beregning basert på 
retningslinjer i Norsk Standard

• Fortløpende justering av 
registrert fjellkonstant

• Dersom mistanke om skade → 
kontakt forsikringsselskap



Sprengningsvarsel



Orienterende arbeidstider
• Tunneldrift første fase (forbi bebyggelse)

• 2-skifts ordning

• Mandag til fredag uke 1, 07-1930

• Lørdag uke 1, 07-18

• Mandag til torsdag uke 2, 07-1930

• Fredag uke 2, 07-18

• Søndagsfri

• Tunneldrift andre faser (haller)

• Fortrinnsvis samme ordning, men også 
sannsynlig med noe utvidet arbeidstid

• Må vurderes når fjellforhold og 
arbeidsomfang er kartlagt

• Massetransport

• Mandag til fredag, 07-19

• Lørdag, 08-16

• Søndagsfri

NB! Faktisk arbeidstid kan påvirkes av 
geologiske forhold



Renseanlegg for tunneldrift

Utslippspunkt → ca. 25 dypt og 130 m ut fra land



Massetransport

- Ca. 150 000 fm3 totalt
- Massene skal i hovedsak deponeres i sjøfylling hos Giørtz, i tillegg til foredling av masser
- Kort transport
- Lav belastning på Veibustkrysset



Massetransport

- Omlasting fra mellomlager i forskjæring
- 80% elektrisk transport
- Åpen vei forbi anleggsområdet. Kun stengt ved behov for flytting av større maskiner



Kontakt og informasjon
• Varsling ved sprenging

• Byggeleiar

• www.blafjordar.no



Spørsmål


	Lysbilde 1
	Lysbilde 2
	Lysbilde 3
	Lysbilde 4
	Lysbilde 5
	Lysbilde 6
	Lysbilde 7: E01 Bergarbeider Kongshaugen Tunneldrift og massetransport AF B&G Tunnel – Volda Maskin
	Lysbilde 8: Riggplan
	Lysbilde 9: Tunneldrift
	Lysbilde 10: De første salvene
	Lysbilde 11: Posteplan og rystelsesmåling
	Lysbilde 12: Beregning av rystelser
	Lysbilde 13: Sprengningsvarsel
	Lysbilde 14: Orienterende arbeidstider
	Lysbilde 15: Renseanlegg for tunneldrift
	Lysbilde 16: Massetransport
	Lysbilde 17: Massetransport
	Lysbilde 18
	Lysbilde 19

